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Propuesta para recordar

la limitacion de velocidad
maxima a la que se debe
circular por las carreteras

Finalizado el periodo transitorio donde la limitacion genérica de velocidad maxima de circulacion por la
carreteras espaiola ha sido de 110 km/h y la controversia sobre su oportunidad y eficacia, parece con-
veniente un apunte sobre el tema tan controvertido de la velocidad de circulacion, sabiendo que uno de
los factores mas influyentes en la aparicion de accidentes en nuestras carreteras, de cualquier indole y
tipologia, es la denominada “velocidad inadecuada”.

El rojo indica limitacian de 40 km/h.
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egun el Codigo de Circu-
lacion, la velocidad de cir-
culacién deberd ser, como
maximo, la definida en
las sefiales verticales (los
“discos” como todavia se les denomi-
na) colocadas en los diferentes tra-
mos de la carretera.

Como es obvio, el sobrepasar
estos limites tiene dos conclu-
siones: una la disminucién de la
seguridad vial por el mayor riesgo
de accidente, v la otra la posible
penalizacién por los agentes en-
cargados del control de la circu-
lacién —guardia civil en la mayor
parte del territorio nacional- a
través de las multas, con o sin re-
tirada de puntos. Esto dltimo, tan
de actualidad en estos momentos
debido al mayor control que la
Direccion General de Trafico es-
ta sometiendo a la velocidad de
circulacion —mads radares instala-
does, [ijos y méviles, control por
tramos— lo que estd repercutiendo
en que los automovilistas deban
controlar con mayor atencién y
precision su velocidad para no ver
afectado su bolsillo.

Cimbra



Segun la D.G.T., las infraccio-
nes de conductores implicados en
accidentes con victimas en carre-
tera en relacién con la velocidad
a han sido 10.193, de los cuales,
1.153, el 12%, corresponden a”so-
brepasar la velocidad establecida”
(Anuario Estadistico de Accidentes
de 2009).

SANCIONES

La sancion y los correspondien-
tes puntos que se pierden del per-
miso de conducir, por sobrepasar
los limites de velocidad vigentes,
se reproducen en el cuadro 1, ob-
tenido del Anexo IV de la Ley de

Trafico. El amarillo indica limitacidn de 60 km/h.

Si dedu;:e 'la %ran import.'jlnci‘a Velocidad méxima (km/h) e
que tiene el circular a una veloci- punto )
b sikueda dinir del Tonitemar- --mm €

cado, sea circunstancial para un  0esde 21 61 81 101 121
tramo de la carretera, o genérico hasl; 60 A QU L 120 1 il
para la totalidad de ella, debiendo | desde 67 71 91 m 12 1B 151 2 300
el conductor prestar especial aten- | 4@ 70 80 10 10 40 10 170
cidn a esa sefalizacion de limita-  desde m 81 111 131 141 151 17 A 400
cién de velocidad, ademéds de a las  Nasia 80 90 120 140 130 160 180
propias de las condiciones fisicas | desde 81 91 121 M 151 161 181 5 500
de la via y al transito circulante. hasta 90 100 130 150 160 170 190 :

desde | 101 131 151 161 17 191 6 600

Sin entrar en la discusion de  guago1. Sanciones por soorepasar los limites de velocidad vigentes.
si los limites de velocidad estan

en general bien seleccionados para

los tiempos que corren —recuérde-

se que la Comision de Seguridad

Vial del Congreso ha presentado

Proposiciones No de Ley para que En tOdaS las

se estudie revisar los limites de ve-

locidad en Espafia, aduciendo que carreteras hay
“los limites son, en ocasiones, ab- .

surdos y no son respetados por una d IVersos tramos
gran mayoria de los conductores”, d

ala que la D.G. de Trafico concluye con aiversos

con “que los limites no se tocan”— ;o

el hecho es que en todas las carre- L]mltes de
teras hay tramos diversos con tam-

AUTOVIA

bién diversos limites de velocidad ve lOCidad /: \ -J-L
\

en funcion de las caracteristicas de
su trazado, firme, condiciones ex-
ternas como existencia de intersec-
ciones, accesos, poblaciones, ete. Seffal vartical -840
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El azul indica limitacion de 80 km/h.

LIMITACIONES GENERICAS
DE VELOCIDAD

La limitacidn genérica de veloci-
dad en las distintas clases de carre-
tera y en zona urbana en Espana, se
recoge en la sefial vertical 5-940

En carreteras convencionales
con arcén menor de 1,50 m, se apli-
ca la limitacién genérica de 90 km/
h, v en las de arcén igual o mayor
de ese valor, la limitacién de 100
km/h.

La sefial vertical especifica que
limita la velocidad de circulacion
es la R-301, contenida en el R.D.
1428/2003 de 21 de noviembre, por
el que se aprueba el Reglamento
General de Circulacion, en su Capi-
tulo VI : De los tipos v significados
de las sefiales de circulacion y mar-
cas viales. La publicacién “Catdlogo
de sefiales verticales de circulacion”
editado por la Direccién General
de Carreteras del anterior MOPT
en junio de 1992, también la inclu-
ye, légicamente, dentro del aparta-
do “Otras sefiales de prohibicién o
restriccian”.
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Limitacién genérica de velocidad.

Su descripcion es la siguiente:

“R-301. Velocidad mudxima. Prohi-
bicidn de circular a velocidad superiot,
en kildmetros por hora, a la indicada
en la sefial. Obliga desde el lugar en
que esté situada hasta la proxima se-
fial “Fin de limitacion de velocidad”,
de “Fin de prohibiciones” u oira de
“Velocidad mdxima”, salvo que esté
colocada en el mismo poste que una
seital de advertencia de peligro o en el
mismo panel que ésta, en cuyo caso la
prohibicion finaliza cuando termine el
peligro sefialado. Situada en una via

En carreteras
convencionales
con arcén
menor de 1,50
m, se aplica

la limitacidn
generica de 90
km/h

sin prioridad, deja de tener vigencia
al salir de una interseccion con una
via con prioridad. Si el limite indicado
por la sefial coincide con la velocidad
mdxima permitida para el tipo de via,
recuerda de forma genérica la prohibi-
cion de superarla”.

Las caracteristicas de esta sefial
y los criterios para su implantacion
estan recogidos en la Instruccién de
Carreteras Norma 8.1-1C “Sefaliza-
cién vertical”, publicada por Orden
de 28 de diciembre de 1999 de la
Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

Como la mayoria de las sefiales
verticales que incluye el Reglamen-
to General de Circulacién (Cédigo
de Circulacion), el disefio de la se-
fial R-301 estd realizado de acuerdo
con la técnica de percepcion visual
imperante en la época en la que se
aprobd el primer Cadigo de Circu-
lacidn, alld por el afio 1934.

Esa técnica, apropiada enton-
ces para el nimero de vehiculos
circulantes y su velocidad, estéd cla-
ramente obsoleta, siendo amplia-
mente superada por las modernas
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La propuesta
que se presenta
va encaminada
a facilitar la
percepcion de
las limitaciones
de velocidad
por el
conductor en
los diferentes
tramos

técnicas de disefio grafico y comu-
nicacion visual a las que se estd
acostumbrado al dia de hoy.

Es una utopia pretender, oja-
ld se pudiera, que el 100% de los
conductores se percate de la situa-
cion del 100% de estas sefiales de
limitacion de velocidad durante su
recorrido, existiendo siempre un
porcentaje de conductores que no
han apercibido alguna de ellas, por
razones normalmente de falta de
atencion y concentracion en la con-
duccion del vehiculo.

También hay que considerar que
al estar la sefial situada de forma
puntual al principio del tramo de
carretera limitado y no repetirse,
habitualmente, con asiduidad a lo
largo de todo el tramo, el conductor
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El magenta indica limitacidn da 90 km/h.

Velocidad maxima  km/h

40
| 50
60
| "
90
| 100
120

Tabla 1. Propuesta de asignar un color a cada velocidad.

que no ha apercibido o asimilado
la situada en su origen, ignora que
tiene que ajustar la velocidad de
su vehiculo a la limitada, lo que
conlleva a lo ya mencionado de la
creacion de situaciones de mayor
riesgo de accidente y a la posibili-
dad de ser multado por exceso de
velocidad.

No ocurre lo mismo para la otra
sefial “reina” de las carreteras, la
R-305 “Adelantamiento prohibido”,
va que en este caso si que exis-
te una marca vial que recuerda al

Amarillo

Morado

conductor la prohibicidn de efec-
tuar adelantamientos en todo el
recorrido del tramo afectado. Es la
linea continua situada en el centro
de la calzada, la marca M-2.2, se-
gtn la Norma de Carreteras 8.2-1C
“Marcas Viales” del Ministerio de
Fomento.

PROPUESTA PRESENTADA

Siguiendo este concepto, la
propuesta que se presenta va en-
caminada a facilitar la percepcién
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Las marcas moradas s identifican con 100 km/h.

de, en este caso, las limitaciones
de velocidad por el conductor del
vehiculo durante los diferentes
tramos en los que pueda dividirse
la carretera por donde se circula,
con cbjeto de que pueda cumplir
todas estas limitaciones, sin posi-
bilidad de ignorancia por no haber
detectado la correspondiente se-
fial situada al principio del tramo
afectado.

La propuesta consiste en asig-
nar un color predeterminado a ca-
da velocidad empleada en limita-
ciones, seglin la tabla 1.

Para no utilizar demasiados
colores que podrian tener difi-
cultades de percepcidn por su
parecido, se han acotado las
velocidades de limitacién a las
incluidas en la tabla, suponién-
dose que las intermedias exis-
tentes, pocas ya que en la tabla
estan las mas usadas normal-
mente, pueden asociarse a la si-
tuada inmediatamente anterior
o posterior, segin las caracte-
risticas de la via.
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Previamente a su implantacion,
se haria una campafia de infor-
macion a los usuarios a través de
los medios de comunicacion, com-
plementada con la colocacion en
carreteras de algunos carteles ex-
plicativos similares a la tabla men-
cionada.

La asignacion de estos colares
estd realizada con un criterio de
racionalidad [rente a lo que es ha-
bitual en la interpretacién de colo-
res, credandose una escala que varia
entre el rojo asignado a la menor
velocidad, 40 km/h, y el verde a
la mayor posible, 120 km/h. Na-
turalmente este criterio podria ser
otro, asi como la asignacion de los
colores, o incluso aumentar el nu-
mero de estos y por lo tanto, el de
velocidades limitadas.

Cada color se emplearia en el
correspondiente tramo de carrete-
ra limitada, mediante la colocacion
de marcas que podrian ser bien
aplicando pintura en el firme, bor-
de exterior del arcén, o bien con
esta pintura o con elementos de

Un estudio

mas detallado
asignaria el tono
de los colores
segun RAL, asi
como el tamano
para las marcas,
que se estima
que valdria para
Su percepcion por
los conductores

limina flexible de material plasti-
co autoadhesivo, que se situarian
sobre los elementos ya existentes
en los bordes de la carretera, tales
como postes de sefiales verticales,
de barreras de seguridad melta-
licas, hitos de arista, etc. Podria
emplearse ambos procedimientos
conjunta o separadamente. Si no
caincide la limitacion de velocidad
para las dos direcciones de la ca-
rretera, cada borde llevaria marcas
en color distinto.

Un estudio mas detallado asig-
naria el tono de los colores segiin
RAL, asi como el tamafio para
las marcas, que se estima que val-
dria para su percepcién por los
conductores, con un tamaho de
20x20 cm para las de pintura en el
pavimento, y de 20 cm de altura
la 1dmina o pintura a colocar en
postes verticales, con el ancho que
tengan estos.

La separacion entre las marcas
de velocidad, horizontales y/o ver-
ticales, dependera de la longitud
del tramo limitado. En tramos cot-
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El verde seria la marca de los 120 km/h.

tos, menores de 100 m por ejem-
plo, no se requerirda su empleo.
Para tramos mayores, una norma
podria ser situarlas cada 100 o 200
m, dependiendo de su longitud. En
autovias de velocidad maxima 120
km/h, se colacarian cada 500 m.
Lo maés sencillo serfa aprovechar
los postes de sefales verticales o
elementos de seguridad o baliza-
miento ya existente en la carrete-
ra, para colocar las marcas dentro
de las interdistancias aproximadas
mencionadas. Evidentemente, si
no existiesen estos elementos, o
bien se colocaria la marca en el
pavimento, o bien se adaptaria la
separacion.

Estas marcas no anularian en
ningln caso las sefales verticales
R-301 existentes, ya que se enfo-
can como una informacidn adicio-
nal a la proporcionada por ellas.
Los usuarios con problemas visua-
les en la percepcion de los colores
dispondran siempre de la sefiali-
zacion vertical como en la actua-
lidad.
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En los fotomontajes que acom-
pafian a este articulo se muestran
algunos ejemplos con diversos
emplazamientos en los que se ha
situado la marca de velocidad co-
rrespondiente.

Cada tramo o sentido quedarfa
marcado de un determinado co-
lor, que recordaria al conductor la
velocidad maxima a la que puede
circular por él, complementando la
sefializacion vertical.

A los efectos de su integracion
en la normativa actual, el sistema
propuesto puede considerase co-
mo perteneciente al grupo de ele-
mentos de seguridad o de marcas
viales, que no alteran el vigen-
te Codigo de la Circulacion. Para
las especificaciones del material e
instrucciones para su colocacién
podria emplearse las figuras nor-
mativas técnicas habituales (Or-
den Circular, Nota Técnica,...), se-
gun la Administracion titular de la
carretera (estado, autonomias).

El sistema
propuesto
puede
considerase
COMo
perteneciente
al grupo de
elementos de
seguridad o de
marcas viales,
que no alteran
el vigente
Codigo de la
Circulacion

Con este sistema, simple pero
efectivo, que representa una inver-
si6n poco cuantitativa, se puede
cantribuir a la mejora de la seguri-
dad vial al ayudar a la eliminacién
de la velocidad inadecuada por
desconocimiento del conductor de
la limitacién de la velocidad méxi-
ma a la que debe circular en cada
tramo de carretera. m
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